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@XBGSB GMBH BERLIN - Apschirmwand entlang des Airportrings; Bewertung der Neuplanung aus akustischer Sicht

Bebauung auf Flughafen entlang Airportring : Vergleich Planung und Realisierung
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Hohenprofil der Bebauung (Stand 2014)
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Abschirmwand entlang des Airportrings; Bewertung der Neuplanung aus akustischer Sicht
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Abschirmwand entlang des Airportrings; Bewertung der Neuplanung aus akustischer Sicht

Lage Abschirmwand entlang Airportring mittlerweile inmitten Gerauschquellen
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Abschirmwand weitere
relevante
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Ursachen der Abschirmwirkung

C

Umweg O
/V—P\ D Abgeschirmter /
B Abgeschirmter Schallweg
Schallweg Wi
A Unabgeschirmter Immissionsort
4_______-——-————— Schallweg
O
Schallguelle

Abschirmwirkung entsteht durch Verlangerung des Schallwegs (Umweg)

mm) « \Wenn Sichtverbindung zwischen Quelle und Aufpunkt, dann keine oder nur geringe Abschirmwirkung

mm) + Abschirmung hoch, wenn
* Quelle nahe Abschirmwand oder
« Aufpunkt (Immissionsort) nahe an Abschirmwand

(und erste Bedingung (keine oder annahernd keine Sichtverbindung) erfullt ist) 57 09.5017
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Besonderheiten bei groBen (> ca. 200 m) Entfernungen
zwischen Schallquelle und Immissionsort

« Schallstrahl keine Gerade sondern Kreisbogen (Radius wetterabhangig, i.d.R. ca. 5000 m)

mm) Hindernisse in groBerem Abstand zu Schallguelle und/oder Immissionsort werden Uberstrahilt

« Schallstrahl keine Linie sondern Welle

Empfanger

Immissionsort

mm) Beugungseffekte vorhanden
mm) Abschirmwirkung setzt nicht erst schlagartig mit Unterbrechung der Sichtlinie ein, sondern

bereits bei Annaherung an Hindernis

Alle physikalischen Effekte in Berechnungsvorschrift DIN EN ISO 9613-2 mathematisch beschrieben

Mathematischen Beschreibung des Beugungseffekts allerdings nicht ganz eindeutig.
m=) Daher z.T. unterschiedliche Umsetzungen in Softwareprogrammen
m=) u.U. leicht differierende Ergebnisse
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Abschirmwand entlang des Airportrings; Bewertung der Neuplanung aus akustischer Sicht

Abschirmwirkung durch Wand Airportring gegentiber Hasenpfad — Berechnung DIN ISO 9613-2

Berechnung Minderung bei Variation des Abstands eines
Flugzeugtriebwerks zu Abschirmwand Airportring

14

12

10

Pegelminderung infolge Schirm [dB]

12,9

Ab >100 m keine
nennenswerte Abschirmwirkung mehr

Zum Vergleich:
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. 0,0
14 31 78

50 100 150 200
Abstand von Wand [m]

« Abstand Containertransporte:
ca. 40-60 m

* Nachstgelegene Abstellpositionen
(V261-V270)
ca. /0-100 m

« Abstellpositionen F231-F240:
ca. 250 m

« Warte- und Startposition Startbahn 18:
ca. 500 m
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Mess- / Berechnungskampagne 2010 (vor Inbetriebnahme neue Landebahn NW)

Ziel:  Separate Erfassung der einwirkenden Gerausche,
Ermittlung des Gerauschanteils der potentiell durch Abschirmwand beeinflussbar ist

Messdesign:
« Zeitgleiche, bemannte Messung auf Flughafen und in der Nachbarschaft
« Zuordnung aller auftretenden Geréausche
« Vergleich mit Ausbreitungsrechnung
7 B WY R A T Besonderes Augenmerk:
Vorgange vor Kopf der Bahn 18

(Mp Scout)

O
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Messkampagne 2010, Messergebnisse

A-Schalldruckpegel, 5 Sekunden Intervall
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Abschirmwand entlang des Airportrings; Bewertung der Neuplanung aus akustischer Sicht

Mp Hasenpfad:

Dominanz
- Startvorgange

Hintergrundgerausch:
« Verkehr (Autobahn)

Ganz vereinzelt:

¢ sonst.
Flughafengerausche,
I.d.R. <52 dB(A)
(Identifikation durch
Vergleich mit Messwerten
an parallelen Messstellen)

Heutzutage zusatzlich:
« Landungen
Landebahn NW

Rechnerische Abschatzung
Wirkung Abschirmwand:
<1dB
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Mess- / Berechnungskampagne 2010 (vor Inbetriebnahme neue Landebahn)

Ergebnisse:

Abschnitt westlich der 6stlichen Rollbriicke

* Die Gerauschimmissionen in Kelsterbach werden dominiert von:
- Starts
- Verkehr (insbes. Autobahn)
(mittlerweile auch:
- Landungen, Landebahn NW)
d,h. Schallguellen, die nicht durch Abschirmwand beeinflussbar sind.

« Abschirmwand vor Kopf Bahn 18 zu weit weg von relevanten Gerauschen, um wirken zu kdnnen

« Wirkung Abschirmwand nur gegenuber Speditionsgerauschen. Diese sind aber zu leise, um in
Kelsterbach wahrnehmbar zu sein.

21{)3322m

7 LSW OStl 122m ¥
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Mess- / Berechnungskampagne 2010 (vor Inbetriebnahme neue Landebahn)

Ergebnisse:

Abschnitt Ostlich der ostlichen Rollbricke (Folie 1 von 2)

« Durchgehende parallele Bebauung.
« Einzig relevante Schallquelle, die durch Abschirmwand gemindert wird:
« Standlaufe (Leistungsstufe |dle, max. FlugzeuggréBe A321)) nérdlich DLH-Wartungshalle 6
« Aber: Unmittelbar nordlich dieses Bereiches mittlerweile hohere Gebaude
(Lufthansa Aviation Training Center und Lufthansa Aviation Center)

=) (Jbernehmen Abschirmwirkung groBtenteils

~LSW 6stl. | piaens
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Mess- / Berechnungskampagne 2010 (vor Inbetriebnahme neue Landebahn)

Ergebnisse:

Abschnitt Ostlich der ostlichen Rollbricke (Folie 2 von 2)

« Zusammenspiel von Abschirmung, Reflexion und Richtcharakteristik der Triebwerke

« Konsequenz:

* Verminderung Hohe Abschirmwand von 15 m auf 5 m fuhrt lediglich zu Erhéhung um 0,4 dB
(Differenz 0,4 dB, damit nur rechnerisch darstellbar, Differenz nicht wahrnehmbar)

*  Hinzu kommt:

Maximalpegel infolge Standlaufe sehr gering. (Sudrand Kelsterbach: L, ca. 40 dB(A))
Damit kaum wahrnehmbar

~LSW 6stl. | piaens
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Vergleich Vorschlag BeSB - Fraport

» Vorschlag BeSB (Mindestanforderungen)
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