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YV ertracg

zwischen der

Stadt Kelsterbach,
vertreten durch den Magistrat, und dieser wiederum vertretan

durch Blirgermeister Friedrich Treutel und 1, Stadtrat

Ewald Draisbach,
-~ dm folgenden Stadt Kelsterbach

und dex
Flughafen Frankfurt/Main AG,
vertreten durch die Vorstandsmitglieder Dr, Otto Kraug,

Rudelf Lange und Dr, Kurt v, Laun,

- im folgenden Flughafen -

Priambel

1, Die kilinftige Entwicklung des Luftverkehrs wird zu einem
erhebhlichen Anstieg des Pluggast-~ und Luftfrachtaufkommens
auf dem Flughafen Prankfurt/Main fithren, Zum Zweck sines
ordnungsgeméfien und sicheren Betriebsablaufs iat der Flug-
hafen gezwungen, Ausbaumafinahmen im Gemarkungsbereich
der Stadt Xelsterbach durchzufihren, so insbesondere die
Erweiterung der Lufthansa-Baslis und die Errichtung des
Frachtzentrums. Der gegenwirtige Stand der Ausbauplanung
ist aus dem als Anlage 1 diesem Vertrag beigefligten Plan

eraichtlich,

2, Die Stadt Kelsterbach mu8 bei ihrer Bauleitplanung die
Belange der Sicherheit und Gesundheit ihkrer Blirger beriick-
sichtigen, Im Interesse des Schutzes ihrer Bﬁrgef vor ver-
mehrter Lirmbelistigung infolge des Flughafenausbaus for-
dert die Stadt Kelsterbach daher, daf MafSnahmen zur Lirm-

minderung verwirklicht werden,

3. Um der Aufgabe des Flughafens und der Forderung der Stadt
Kelsterbach zu entsprechen, wollen die VertragaschliefBen-

den ihre nachbarschaftlichen Beziehungen kinftig auf der
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Grundlage ihrsr duxrch Gesetz und durch sonstiges Rechtavore
schriften zugeordneten Rechte und Pflichten im gegensei-
tigen Einvernehmen regeln. Zur Lésung der anstehenden

Pragen treffen dile Vertragsschlielenden folgénde Verein-

barung:
§ 1

Der Flughafen verpflichtet sieh, auf eigene Kosten einse

Lirmschutzanlage entsprechend dem Gutachten

a) von Herrn Professor Dr,Ing, Hans Bernhard Reichow,
Hamburg, vom 1,11,1967,

b) von dem Institut fir Schall- und Schwingungstechnik
Dipl.Ing, Rudolf Kramege, Hamburg, vom 1&,?1.1967, und -’

¢) dem Zusatzgutachten des letztgenannten Institutes vom
13.5.1968,

die im Auftrag der Stadt Kelsterbach erstellt wurden, zu
errichten. Der gegenwlrtige Stand der Planung hinsichtlich
des Verlaufs dieser Lirmschutzanlage ist aus dem beilie-
genden Plan (Anlage 1) ersichtlich, Ihr endgliltiger Ver-
lauf sowie ihre Auasgestaltung werden nach dem zum Zeit-
punkt der Errichtﬁng.neuesten Stand der Wissenschaft und
Technik im Ein%ernehmen der VertragsschlieBenden fest-

gelegt,

Die gesamte Lirmschutzanlage wird im Rahmen de= 1, Bauab-
schnittes des Frachtzentrumﬁ errichtet, Soweit Gebiude
ihre Lingsachse in Nord-Siid-Richtung haben, wird der Flug-
hafen grundsitzlich mit dem Bau im Norden begimnnen,

Der bei der Errichtung des Frachtzentrums und der Ervei-
terung der Lufthansa-Basis erforderliche Waldeinachlag darf

nur nach MafSgabe des Baufortschritts vorgenommen werden,
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§ 2

Dar Flughafen verpflichtet sich, mindestens viertalj&hr-
Jich auf seine Kosten im Einvernehmen mit der Stadt Kela
sterbach in deren Gemarkung Lirmmessungen durchzufiihren,
Die Stadt Kelsterbach kann diese Lirmmessungen im Einver-
nehmen mit dem Flughafen von Dritten auf Kosten des Flug-
hafens durchfihren lassen., Die Ergebniess der Meassungen

werden gegenseitig bekanntgegaben,

Spllten diese Lirmmessungen ergeben, daf dar vom Gelinde

des Flughafens ausgehehde Lirm die Wirkpegel {iberschreitet,

die der Sachverstindige, Herr Dipl.-Ing. Rudolf Kraege, im
Avgust i967 festgestellt hat, erklirt sich der FPlughafen
berelt, gemeinsam mit der Stadt Kelsterbach weitere Mig-
lichkeiten zur Lirmminderung zu beraten und auf seine
Kosten entsprechende angemessene Mafinahmen durchzufiihren.
Dies gilt auch wihrend der Errichtung der in § 1, Ziffer 2

genannten Lirmschutzanlage,

Sollten sich durch techniache Neuerungen Miglichkeiten er-
geben, mit angemessenem Aufwand die genannten Wirkpegél

zu unterschreiten, so wird der Flughafen auf seine Kosten

entsprechende MafBnahmen ergreifen,

§ 3

Der Flughafen verpflichtet sich, sich beli den Flughafen-
benutzern daflir einziusetzen, daB wihrend der Nachtzeit die
Luftfahrzeuge im Frachtzentrum nicht mit eigener Kraft

rollen, sondern mit Schleppern an die GebHdude und von den

Gebduden gezogen werden,

Der Flughafen verpflichtet aich, Schleppfahrzeuge i1n aus-
reichender Anzahl bereitzuhalten,

§ 4

Der Flughafen wird die Forderung der Stadt Kelsterbach
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unterstiitzen, innerhalb ihrer Gemarkung einen etwa 100 m
breiten Waldstreifen siidlich der Autobahn Frankfurt/Main -~
K&81n, wvon der Brunﬁenschneise bis zur Westseite der pro-
Jektierten Querspange, zu erwerben und zum Schonwald er-
kliren zu lassen, Die Stadt Kelsterbach wird als Eigen-
timerin die Verlegung ven Versorgungsleitungen in diesem
Gelinde gestatten, Die Verscrgungsleltumgen scllen nach
Moglichkeit untarirdisch verleglt werden,

Der Flughafen verpflichtet sich, einen Ha;dskreifen
zwischen der 8stlichen Seite dieser Querspange, der Flug-
hafenbabn, der Bundesautobabn und einer_ost~waaflichan
Linie (etwa nérdlich der nach Norden aufgeweitetem Quer-
verbindung zwischen der neuen Empfangsanlage West unq dem
Frachtzentrum) zu erhalten,

Die Stadt Kelsterbach wird keine Einwendungen erheben, wenn
der Flughafen den Bundesbahnanschluf zum Frachtzentrum im
offenen Eilnschnitt hindurchfiihrt, und unterirdische Ver-
sorgungsleitungen oder —-Anlagen darin errichtet, In den
letzteren Fidllen wird der Flughafen diese FPlichen wieder

aufforsten,

§ 5

Der Flughafen wird die Forderung der Stadt XKelsterbach
unterstﬁtzen; daB die Okrifteler Strafe verlegt wird, ohne
den Wald der Stadt Kelsterbach zu durchschneiden, Der Flug-
hafen wird gegebenenfalls gestatten, dalB der 8ffentliche
Verkehr zwischen Kelsterbach und der wverlegten Okrifteler
Strafe in beiden Richtungen iiber die Frachtstrafe im

Frachtzentrum vérlﬁuft.
& 6

Der Flughafen wird flir das Frachtzentrum einen Bahnanschlug
anstreben, bei dem das Gleis der Fa, Rheinisch-Westfdli-
asches ElektrizitHtswerk AG, Betriebsstelle Kelasterbach,
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nicht einbezogen wird; vielmehr bemiiht er sich, einen An-
schluB an die Flughafenbahn (Neue Empfangsanlage West) zu
erreichen, In diesem Fall gestattet die Stadt Kelsterbach,
daB der Bahnanschluf durch den in § 4, Ziffer 1, genannten
Waldstreifen im offenen Einschnitt gefilhrt wird, Dabei
wird der Flughafen den Waldverlus=t auf ein Hindestmaf be-
schrinken mwnd deshalb eine Linlenfiibhrung wia folgt an-
streben: die wvon Osten kommende, stwa 50-60 m parallel

zur Autobabhn verlaufende Trasse wird westlich des Gelin-
deas der Flugsicherungs-Leitstelle etwa in Hbhe des vore
handenen Brlickenbauwerkes der Mirfelder Strafe {iber die
Autobahn abknicken, die geplante Verlingerung der ASR-4.
StraBe etwa 500 bis hitchstens 550 m westlich des cben go-
nannten Brlickenbauwerkes kreuzen und ven diesem Punkt ab
nur noch innerhaldb dea fiir das Frachtzentrum vorgesehensen
Gelindes wvarlaufen, Die Bahngleise werden im Anschluf an
die Flughafenbahn ca; 12 m und nérdlich der fiugsicharungs-
Leitstelle bis zur Einmiindung ins Frachtzentrum ca, 7 m
tief liegen, Der Bﬁschuﬁgswinkel-soll etwa 1 :.1,5 be-

tragen,

Sollte sich die vom Flughafen angestrebte Trasse nicht er-
reichen lassen, dann bedarf eine abweichende Linienfilhrung
der Zustimmung der Stadt Kelsterbach,

§ 7

Der Flughafen wird dafiir Sorge tragen, daB MaBnahmen zur
Versorgung und ErschlieBung des Frachtzentrums nicht zu
einer finanziellen Belastung der Stadt Kelsterbach fithren,

§ 8

Die Stadt Kelsterbach wird entsprechénd dem Anfrag des
Flughafens das Gelinde fiir das Frachtzentrum, flir die Er-
welterung der Lufthansa-Basis und des Tanklagers der
Hydrantenbatriebqgesellschaft, fiir die Flugsicherungs-
Leitstelle der Bundesanstalt fiir Flugsicherung und das
Reservegellinde des Flughafens, nach MafSgabe des als
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Anlage 2 diesem Vertrag belgsfiligten Planss als Verkehrs-
flldchen im Sinne von § 5 Abs, 2 Ziff, 3 BBauG bei ihrer

Bauleitplanung gemdf § 1 Abs, 5 BBauG, ausweisen,

Die Stadt Kelsterbach wird Baugenehmigungsantrigen dea
Flughafens fiir einzelne Gebiude und Anlagen in dem in
Ziffer 1 genannten Gebiet nicht entgegentreten, es sei
denn, dafB diese Antrdge den Verpflilichitungen des Flughafens
aus dissem Vertrag wlidersprechen, ¥Welterbhin unberiilrt
bileibt das Recht dexr Stadt EKelsterbach, die Jeweiligen
Baugenehmigungsantrige auf‘ﬁbereinstimmung mit den ein-
schligigen gesetzlichen Bestimmungen zu priifen und eine
entspréchende‘Stellungnahme abzugeben,

§ o

Der Flughafen verpflichtet asich, im Rahmen seiner recht-
lichen Mbglichkeiten dafilir zu sorgen, daf8 bei einer Ver-
duSerung, Umwandlung der Unternehmensform oder dergleichen
ein etwaiger Rechtsnachfolger alle Rechte und Pflichten

dieses Vertrages ibernimmt,

§ 10

Miindliche Nebenabreden sind nicht getroffen. Erginzungen
oder gnderungen dieses Vertrages bedlirfen der Schrifiform,

Kelsterbach, den 11,9,1968 DER MAGISTRAT
FLUGHAFERN FRANKFURT/MAIN AG T KELST??ﬁACH
- Der Vorstand -
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21.8.i667 (Starts in Richtung COster}
bewerteter
Schallpegel
dB(A)‘
[«
80 3
% T . - -
: 3 -g 35 8 . TI3 55 3
@ ° = = 3=~ =58
70 N 2 T 2 g8 99 3 -
g 5% 3|3 5 5Ae 8 cv T
x 3 338 S IZ 2 s & £y 38
£ & EAR D F S 3 33 3
N 3 5 < b g9
60 1 2
3
il
50 4 e ) [0:]
w0 +
30 4
20 + v
10 4 )
0 + + -
830 9.00 9.30 10.00 Uhr

Anfang: 16°C, rel. Luftf. 74°]e, 1030 mb_, Windgeschw. 2mils, NO QO :
Ende. 19°C, rel. Luftf 76°le, 1030mb, Windgeschw. 3mis, NO QO i

2 9 1967 (Starts in Richtung Westen)

bewerleter :
Schallpegel :
o
dB(A) :.;t =4
Q a ) Ra PO i
. 534 -5 9 o5 Boma v
E LTI s i T e B
80 + @ o T & Y] e T TT o885 w3
: 3 F s FoYTES 3500 TR
< oy - = o
§ 0z "5 sy R o3 o 1155 %
@ o @ ~ T Q
& 8 § .8 58 3
T 0 .
70 £ 3 G
~
| d
60 + | g
=

50 +
40
30 A
Legende 20 KSTITUT FOR SCHALL- UNG SCHWINGUNGSTECHNK
== DiPL. NG RUDOLF KRAEGE - 2 MAMBURG 10
O wotkenlos 0 FEHMARNST 12 . RUJ SA-NR. 64 97 84
(™ heiter
halb bedeckt
O ‘ 0 x3 } 4 $ -
@ wolkig 8.30 9.00 9.30 10.00 Uhr

@ vedeckt Anfang bis Ende: 17°C, rel. Luftf 100°ls, 1016 mb, Windgeschw. 1-3mis, SW e 7/ -
e

A4 o ond




Anlage 2, Blatt 2

MeBpunkt 2

21 8. 1967 (Starts in Richtung Osten)

bewerteter
Schallpegel

&) oben

) unten

34075
bnyjaeqn

Bnazbn)4

ednpy
ms

bnjgaaqp

d-1 'Bnypsaan

5 dnoy

-4 'Bn

d-§ onH gmn%m:um

Bnjjaaqp
“adnoy

14P1s
14015

d-z ‘Bnpasqn

o35

adnby

&l:GQ

7403~

oy

dB(A) |

D
b~

Uhr

13.00 13.30 74.00

12.30
Anfang bis Ende. 22°C, rel Luftf 56°/s, 1030 mb, Windgeschw. 1-2 mis, N

]

2 9 1967 (Starts in Richtung Westen)

bl oben

a) unten

bewerteter
Schallpegel
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Uhr

74.00

713.30

13.00

72.30

Anfang: 24°C,rel. Luftf 58°/e, 1016 mb, Windgeschw. 2-3mls, SW (=]

Ende:

o

ol

26°C, rel Luftf 56°/e,1015 mb, Windgeschw. 4-5mis W




Mebpunkt 3 Aniage 2, Blatt 3.

21.8. 1967 ;
{Starts in Richtung Csten} A —— (Starts in
bewerteter ’ Richtung Westen):
Schallpeget g 2
o [ 3
' & 2 |
dB(A)ﬂ e 5 e S - T i
Iy 4 - 3 ~— Baditnd -~
5 3 Y. 5%8r 55 E 8 T
el & [ g I 4 “ 5 B T 8
80 1+ | . 88 '3, % -l F 5.8
Y I 2 - b ey Q
3 E 3 Blo IS Lo -
3 a g IR 3? 5 s
70 1 5 5 § b
a g r
| A
60 F (_LJ | UJ ~TT _ 1=
7 R L..A : ‘ _bi ) _—
50 4+ - —[—J _
VA 3
30 +
20 +
170 +
0 : : : . ' +
2000 20 30 21.00 21.30

Anfang: 18°C, 64 %o rel Luftfeuchtigkeit, 1031 mb, Windgeschwindigkeit 1mls, N
Ende: 12°C, 97 °lo rel. Luftfeuchtigkeil, 1031 mb, Windgeschwindigkeit 1mis

bewerteter
Schallpegel a
iy Q S EGE - 7 HAMB
- @ QA o 1P LT nE PUDOLFKRL -1 HAMBL
aB(A)4 3 5 - R - L QLB RnmaRNSTIASIEAT - RUF SANR. 66,
@G 8 Q T T3 Q & e Pty
9 ;:-’ P o B 38 L 889 598 g
Tt 78 0§ el T B % 5
80 + 8 35 % si® 13 7% g
K 25 3 o g-« = < 3-; -g o
s “as 8 | a 58 v 28 o
a : 1 4 gl 3
1 o ! bod ] I g =
- |t g e <5 =
70 5 |3 S 5| 2 3
L) o “ 'S S
Ll I I |~ =
Iy T
50 +
L0 4 )
30 +
20 +
10 4
0 : : ; : : e -
20.00 2030 21.00 21.30 2200 Uhr

Anfang: 229, 62°l0 rel. Luftfeuchtigkeit, 1015 mb, Windstille ¢ :
Ende: 18°C, 85 °lo rel. Luftfeuchtigkeit, 1015 mb, Windstille (P /4




MeBpunkt 4 e Anlage 2, Blatt 4

bewerleter 22.8.1967 (Starts in Richtung Osten)

Schallpegel
dB(4) a. v -‘
o S S o
% o] ~3
3 o - -~ a. t““
80 + % € w~ Sa&l3 c ! 37
D L 3 s ~ d o] t ~ “y :
2 ¥ 5§ Y5 3 ‘ -
Q s = 3 > “1 B3 & : Iy
D g < o S 5 3 3
~ 53 A 3t
70 + Rz 3
3 ©9

S50 +

o T ] T e e ()

40 +

30 4

10 +

0 } 4 + ~t 4 -
& 30 8.00 §9.30 10.00 Unr

Anfang: 18°C, 83°lorel Luftf, 1027 mb, Windgeschw. 1-1,5mis, N O

Ende. 21°C, 72 °orel Luftf, 1027 mb, Windgeschw. O —1,5mls, O O

3.9.1967 (Starts in Richtung Westen)

D{Cararelle)
D(Caravelie)

Q
bewerteter f a ~
5 0 -
Schallpegel *S j’:\', 5 4 e §?,Q
2 57 S P
dB(A g - T oo 83 455%
Py - ]
RS 3 L 5153 5|59
- ~3 . el hed
go {% = = 2 75 % 2
8 at a = by =
Ny a3 3 S
L:f ‘t _g’t
70 + 58 g :ag
& = |
U 0.90 [Of]
60 4
50 4
40 }
30 + ®
20 +
£ SCHALL- UND SCHWINGUNGSTECHNIK
? sz JOULF XRAEGE - 2 HAMBURG 70
1w 4
0 } 4 - + + s ]
830 200 2.30 10.00 Uhr
Anfang: 21°C, 73°%e rel Luftf, 1013mb, Windgeschw. 1-2mls, SW o
Ende: 22°C,70 %l rel Luftf, 1013mb, Windgeschw. 1-2mis, SW @ 7




Melpunkt 5/6

Anlage 2, Blatt 5

bewerteter 22 8. 1967 (Starts in Richtung Osten)
Schallpegel )
dB(A)
o
so L % "
3 5 35 ¥ T rs v -
3 o 5 37 5 85 3 X
o> 5 . 8 e D 8 3;‘?5
Pl 3 | 5o g 555 -
§ by = 53 E o “ 253 5 55
R 3 gl 3 g3
60 ¢+ 3 N l s 35 g5
3 s 3|87 o o
= U 90[ t.]
350 +
40 ¢
30 ¥
20 +
0 +
0 + + + + + e
12 30 1300 13 30 1400 Uhr
Anfang: 26°C, 57 °lo rel. Luftf, 1027 mb, Windgeschw. 1-1,5 mis, SO &
Ende: 27°C 55 °0 rel Luftf, 1027mb, Windgeschw. 1 mls, NO O
3.9.1967 (Starts in Richtung Westen)
bewerteter
Schallpegel a a a
dB[A)I > \;9 o N :; = o
3 RS 7 = fac g
Q - I Qg T P a 3(373‘ -
g0 193 % Ss TASY 95 2% TN
T ¥ 8 &Y S ¥E A E T S5
3% o 8 o a§5seEs T v ¥R A5
83 a3 S| Lo4sgeSa s 8] 83 P
D “ N S I N P! o~
70 T T2 Y OIS
g3 N
5l | HINE
60t | 4 NN
i ujj = Qoo (@]
50 +
40 +
30 4
20 +
LIRS
10 + FEMMA
0 —t + : 4 "
12.30 13.00 13.30 14.00

Anfang: 27°C, 55° s rel. Luftf, 1011 mb, Windgeschw. 4-6mls, SW [« ]

Ende.

27°C, 52 °lorel Luftf, 1011 mb, Windgeschw. 3-4 mis, SW

iRSTITUT 507 SCHALL- UND SCHWINGUNGSTECHNIK
YUDOLFKRAEGE 2 HAMBURG 70




’Arzé&gé 2 Blatt 6

MeBpunkt 7

bewerteter

Schellpegel

22 8 1967 (Starts in Richtung Westen)
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13°C, 100 %lo rel. Luftfeuchtigkeit, 1024 mb, Windstille
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Anfang: 22°C, 66°o rel. Luftfeuchtigkeit, 1018 mb, Windstille

20.00

17°C, 94°9]0 rel Luftfeuchtigkeit, 1018 mb, Windstille

Ende:




MelBpunkt 3

Anlage 2, Blatt 7

bewerteter 23 8 1967 (Starts in Richtung Westen)
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Anfang: 15°C, 97 %larel. Luftf, 1025 mb, Windstille O
Ende: 12°C, 100 %o rel Luftf, 1025 mb, Windstille O

MeBpunkt 7

bewerteter
schallpegel 4 9 1967 (Landungen in Richtung Westen)
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Anfang: 17°C, 100°/s rel. Luftf, 1007 mb, Windgeschw. 1-2mls, Sw @
Ende: 15°C, 100 rel Luftf., 1007 mb, Windgeschw.1-2 mis, SW @
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Anlage 2 Blatt 8

MelBpunkt &

2 91967 (Starts in Richtung Westen)
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Anfang: 25°C,52% 6 rel. Luftf, 1015 mb, Windgeschw. 5-6 mls, SW Q@
Ende: 23°C,57°%arel Luftf, 1014 mb, Windgeschw. 3-4mls, SW O
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darlander fir Sicharhsitstechniy

T0V Rheinland Sicherheit und Urmweltschutz GmbH - Postanschrift; D-51101 Kéin Z L S

DAR-Reg.-Nr.: ZLS-P-148/97
Boesebeck Droste
Rechtsanwélte Das Institut im Internet
Dr. Th. Nickel

Darmstadter Lauchstr. 125

60598 Frankfurt am Main M.e[t-tuv.de

Bearbeliter.... Dr. Sonder

so-pl

33/708901/01
21/806-2436
21/806-1725
immission@compuserve.com

Stadt Kelsterbach - Belastung durch Flugla

Sehr geehrter Herr Dr. Nickel,

um eine Bewertung zweier MeBberi
[1,2]. Dabei soll insbesondere a

mittlere Larr
tage als MaB
gel Lega)-

Der Leq(3 ist heute dle Bgebende KerngrdBe fiir LArmimmissionen von gewerblichen Anlagen
und bodengebundenem Verkehr

Schallpegel sind logarithmische GréBen. Eine Verdoppelung/Halbierung der Schallenergie bewirkt eine
Pegelerhéhung/-erniedrigung um 3 Dezibel (dB; energetische Addition). Dieser Ansatz wird auf die Zeit-
bewertung bertragen, d. h. eine Verdoppelung/Halblerung de Einwirkdauer fiihrt zu einer Anderung des
Beurteilungspegels um 3 dB. (Energiefiquivalenz), was einem Halbierungsparameter q = 3 entspricht.
Abweichend davon wird im deutschen Flugldrmgesetz mit einem Halbierungsparameter g = 4 gerechnet.
Einer Verdoppelung/Halbierung der Einwirkzeit bewirkt hier eine Pegelanderung um 4 dB.

TUV Rheinland Am Grauen Stein Geschéftsfihrung © Amtsgericht Kéln HRB 22833
Sicherheit und Umweltschutz GmbH D-51105 Koln
Unternehmensgruppe Telefon 10221/806-03 Dr. rer. nat. Friedrich-Karl Boese 708301_01_07061999_933_Boeseb

TOV Rheinland / Berlin-Brandenburg Telefax :0221/806-1756 ack



TUV Rheinland Sicherheit und Umweltschutz GmbH

Institut fiir Umweltschutz und Energietechnik

Die in [1] angegebenen Wirkpegel Qs beschreiben die mittlere Larmbelastung fir 3mindtige
Zeittakte, jedoch nicht die Maximalpegel.

In der Untersuchung [2] wurde der Aquivalente Dauerschallpegel Leqs) gemaB DIN 45643 [4]
verwendet. Der Lequ ist gemaB Fluglarmschutzgesetzes [5] die maBgebende KerngréBe zur
Beschreibung der Larmbelastung durch Flugverkehr. Er ist zu verwenden bei der Ermittlung der
Larmschutzbereiche von Flughafen und Militarflugplatzen. Fur die Einzelbewertung von Flug-
larm ist nach [4] jedoch auch die Verwendung des Leqm moglich. Fir den Flughafen Frankfurt
ist bekannt, daB im Mittel (iber die 6 verkehrsreichsten Monaten eines Jahres die Differenz zwi-
schen Leqay Und Legs) etwa 2 dB betragt, wobei der Leq) der hdhere Pegel ist.

Der Lequ ist aufgrund seiner Defmmon nicht verglelchbar mit dem Leq(a ‘Weiterhin ist die Diffe-
renz ZWISChen den Leqe) r hangt z. B. bei stark

Wieso ist Ni/Ny> 100% (Fremdgera
Welche genauen Werte hat Ni/N,

Bei Vorliegen entspreohender
beider Untersuchungen durohfuhren

e noch Ruokfragen ergeb’ ind wir gerne bereit, diese mit Ihnen zu be-

Unsere Rech ing reichen wir-thnen nach.

Mit freundlichen Gru

Abteilung Immissionsschu'tz{"/ L.armschutz

i.V. V.

Dr. Wolfgang Jockel Dr. Klaus Tegeder
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TUV Rheinland Sicherheit und Umweltschutz GmbH

institut fiir Umweltschutz und Energietechnik

Anhang

(1]

Gutachten Uber die durch die Erweiterung des Flughafens Frankfurt am Main zusatzlich
fir die Stadt Kelsterbach zu erwartende Larmbelastung und Uber die moglichen Larm-
schutzmaBnahmen®, Institut fiir Schall- und Schwingungstechnik, Dipl.-Ing. Rudolf Krae-
ge, Hamburg, Bearb.-Nr. 2333, 14.11.1967

,Ubersicht: Fluglarmbelastung am MeBpunkt Kelsterbach-Sid nach DIN 45643"
Quelle nicht angegeben, MeBzeitraum: 1994 - 1998

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- l
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm TA Larm) v
Nr. 26, S. 503-515. ¢

DIN 45643, Teil 1: ,Messung und Beurteilung von Fug
KenngréBen”

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 30.:M&
1971, Teil 1, S 282) (Bewertungsverfah en: vgl. *Al
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