Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kelsterbach

Wahlerinitiative Kelsterbach Hiﬁ

An den

Magistrat der Stadt Kelsterbach

Uber Stadtverordnetenvorsteherin Helga Oehne
Stadtverordnetenbiro/Rathaus

Morfelder StraRe 33

65451 Kelsterbach

Kelsterbach, 29.04.2019

Antrag der Wabhlerinitiative Kelsterbach.

Stadtebauliche Leitsatze und Anregungen fiir die Neugestaltung der Riisselsheimer Strafle
zur Einbringung in ein oder mehrere Pflichtenhefte in benotigte Ausschreibungen des
Projektes , inshesondere an Fachplanungen.

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t:

Der anstehende Umbau der Risselsheimer Strale, insgesamt zwei Kilometer lang und grofStenteils 14
Meter breit, bietet eine groRe Chance den 6ffentlichen Raum aufzuwerten und mit Blick auf zukiinftige
Mobilitat zu gestalten.

1. Bei der Planung des Umbaus sind folgende Leitsdtze zu beriicksichtigen:

a) Die Gestaltung und Infrastruktur fordert umweltfreundliche Formen der Mobilitdt wie zu Ful gehen und
Radfahren in besonderem MaRe und steigert die Aufenthaltsqualitat.

b) Offentliche Parkflichen fiir Autos werden gegeniiber der aktuellen Anzahl an Stellpldtzen méglichst
reduziert. Keineswegs darf sich die Anzahl der 6ffentlichen Stellflachen gegeniber der heutigen Situation
erhoéhen.

c) Die funktionelle und stadtebauliche Anbindung bericksichtigt neben bestehenden Wohnbauten
ausdricklich die avisierten Neubauprojekte, die Anbindung an Freizeitflachen/Griinanlagen Richtung
Mainufer, die Verkniipfung mit dem neu entstehenden Gewerbegebiet Enka sowie dem
Fachmarktzentrum/Graf-de-Chardonnet-Platz.

d) Die Wirkung eines "endlos langen Schlauches" der ehemaligen BundesstraRe ist durch geeignete Mittel,

Wegmarken und Gestaltung zu durchbrechen um die Aufenthaltsqualitat zu steigern und die Nutzung
umweltfreundlicher Mobilitatsformen zu steigern.
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e) Die Planung des StraRenraums erfolgt grundsatzlich zunachst von "auBen nach innen" (statt wie tblich
umgekehrt). Das heillt, dass zunachst der Breite der Gehwege Vorrang eingeraumt wird und dann lediglich
der restliche Platz fiir die Fahrbahn zur Verfligung steht.

f) Fordermittel, die sich um Stadtraumgestaltung, zukiinftige Mobilitatsstrategien und Nahmobilitdt drehen,
sind zu bericksichtigen.

g) Die Biirgerinnen und Blirger der Stadt sind in angemessener Weise am Planungsprozess zu beteiligen.

2. Zur Anregung fiir den Planungsprozess gibt die Stadtverordnetenversammlung dem Magistrat zur
Kenntnis

Ein 4-5 Meter breiter "Boulevard" fir FuRgangerinnen und FuBganger zieht sich liber die gesamte Lange der
StralSe. Eine lockere Allee sdumt den Boulevard. Zwischen den Badumen entstehen einige wenige PKW-
Stellplatze. (siehe Abbildungen 2, 3)

Die Gestaltung der StraRe dient der Aufnahme des Radverkehrs und des Anliegerverkehrs. Dem
besonderen Schutzbediirfnis auch ungeiibter Radfahrerinnen und Radfahrer wird Rechnung getragen.
Durch geeignete Gestaltungsmittel und z.B. durch Ausweisung als FahrradstralRe (Zeichen 244.1).

Uberginge, zum Beispiel im Bereich Rewe/Ubergang zum Main (Riisselsheimer StraRe 115/133) kdnnten
durch Erhéhung/Aufpflasterung des Belags die StraRe dergestalt unterbrechen, so dass den kreuzenden
FuRgangern Vorrang eingerdaumt wird. (siehe Abbildung 4)

Sachdarstellung

Die ehemalige BundesstralRe im Bereich der Risselsheimer Stralle wurde vor einigen Jahren entwidmet.
Dariber hinaus hat sich mit der Entwicklung des Enka-Geldandes und dem Bau der Max-Fremery-StralRe der
Durchgangsverkehr fast vollstandig verlagert. Die Riisselsheimer Stral3e ist damit zu einer reinen
Anliegerstralle mit reduziertem Autoverkehr geworden.

Durch die Neugestaltung dieses o6ffentlichen Raums, 14 Meter breit und zwei Kilometer lang, ergeben sich
ausgezeichnete Chancen neue Akzente in der stadtebaulichen Entwicklung in diesem Bereich zu setzen.

Doch welches sind die grundlegenden Kriterien flir die Neugestaltung? Dabei konnten zwei Stichworte eine

Rolle spielen: Aus Sicht der Verkehrsplanung die ,,Mobilitdt der Zukunft” und aus stadtplanerischer Sicht die
,Stadt fur Menschen”.
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Unter dem Stichwort ,,Mobilitat der Zukunft” wird in letzter Zeit immer mehr dariiber debattiert, in welche
Richtung sich Planung bewegen sollte. Die Friedrich-Ebert-Stiftung hat kiirzlich eine Studie mit dem Titel
,Nachhaltige Mobilitatskultur in Hessen gestalten - Konzept fiir eine Mobilitdtsstrategie” herausgegeben.
Die Starkung der Nahmobilitat spielt darin neben vielen anderen Faktoren eine grof3e Rolle. Auch die
Grindung der , Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen” zeugt davon.

Eng damit zusammen hangen stadtplanerische Aspekte. Die ,, autogerechte” Stadtplanung der vergangenen
Jahrzehnte gerat in immer starkere Kritik und bei neuen Projekten wird heute auch vieles anders gemacht,
als noch vor 20 Jahren. Doch die technischen Regelwerke nach denen heute geplant wird, basieren
groRtenteils auf den Erfahrungen aus genau dieser ,, autogerechten” Zeit. Die psychologische Wirkung der
Architektur auf die Menschen, das ,,menschliche MaR” (Gehl), das fiir eine lebendige und sichere
Umgebung notwendig ist, werden zu wenig bericksichtigt. Dabei ist der Faktor ,Stadt flir Menschen” eine
wesentliche Voraussetzung dafir, dass die Aufenthaltsqualitat steigt und die Starkung der Nahmobilitat
gelingt.

In der Projektbeschreibung der NH ProjektStadt zum Riickbau und der Umgestaltung der Risselsheimer

Strafle sind Ansatze bereits vorhanden. Die StralRe soll fiir FuRganger und Radfahrer attraktiver werden.

,Die Umgestaltung verfolgt auch das Ziel einer Offnung des Quartiers (Mainhéhe) zur Gesamtstadt hin.“
Insofern ist die Erweiterung des Gebietes fiir das Projekt Soziale Stadt gutzuheiRen, nicht nur im Hinblick
auf eventuelle Fordermittel.

Die Vernetzung mit den Mainanlagen ist bereits angedacht. Das ist im Freizeitverkehr auch ein wichtiger
Aspekt.

Jedoch ist der Alltagsverkehr noch ausschlaggebender. Fir die taglich zurlickzulegenden Wege ist die
Anndherung des Quartiers Mainhéhe an den Rest der Stadt richtig und wichtig. Auf die Risselsheimer
StraRe insgesamt betrachtet gibt es weitere Faktoren, die zu beriicksichtigen sind:
- das entstehende Gewerbegebiet Enka, Gber dessen (fuRldufige) Verzahnung mit dem
gegenlberliegenden Quartier nachgedacht werden muss
- die avisierten Neubauprojekte der Nassauischen Heimstatte und der Umbau des ehemaligen Enka-
Kantinengebdudes
- die Nutzung des Graf-de Chardonnet-Platzes, der heute meistens menschenleer vorzufinden ist
- esist wlnschenswert, wenn auch das Fachmarktzentrum Enka aus Sicht der FuRganger und
Radfahrer durch die stadtraumliche Gestaltung ndher an die Gesamtstadt heranrtickt.

Die aktive Einbeziehung der Stadtverordnetenversammlung sowie der Blirgerinnen und Birger in den
Planungsprozess hilft Planungsfehler zu vermeiden und beglinstigt die Akzeptanz des Projektes.
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Mit freundlichen GriiRen

Bruno Zecha
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Anhang Abbildungen

Metern Fahrbahnbreite

Abb. 2 - Moglicher "Boulevard" mit Allee, Ansicht von Westen
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Abb. 3 — Moglicher "Boulevard", Ansicht von Osten

- Verkehrsberuhigter Bereich
Ubergang zum Main
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